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LECHLER

Jeszcze kilka lat temu za pojazdy najbardziej prestizowe
uchodzity te niestandardowe (custom-built), tworzone na
specjalne zamoéwienie, dopasowane do potrzeb klienta,
zazwyczaj znacznie roznigce si¢ od seryjnych pojazdéw
produkcyjnych. Wynika to z ich ekskluzywnego designu,
spersonalizowanej kolorystyki wnetrza oraz doskonatego
wykonczenia lakierniczego karoserii.

Zmiany na rynku spowodowaty, ze obecnie wiele
producentéw jest w stanie zapewni¢ duzo wicksza
personalizacje pojedynczego pojazdu, niz kiedys. Wowczas
kazdy pojazd byt prawdziwym i autentycznym arcydzietem,
unikalnym zaréwno pod wzgledem wykonczenia i koloru.

Doswiadczeni lakiernicy samochodowi wykonywali
aplikacje z duza precyzja, proces ten czesto wymagat
recznego przygotowania oraz doktadnej obréobki elementow
1 podtozy.

W tamtych czasach przygotowywanie podktadu
odbywalo si¢ za pomoca substancji antykorozyjnych
lub syntetycznych zawierajacych toksyczne pigmenty,
technicznie wazne, ale obecnie juz nieuzyteczne ——
na szczescie. Powiok(; uzyskiwato si¢ naktadajac wiele
cienkich warstw szpachli (przewaznie szpachle syntetyczne)
przecierane z duza precyzja - uzywajac specjalnego pumeksu,
dzigki czemu mozna bylo zniwelowa¢ niedoskonatosci na
elementach.

Po aplikacji szpachli za pomoca szpachelki, kolejnym
ctapem bylo zastosowanie produktéw izolujaco
-wypetniajacych, co wymagato precyzji i cierpliwego
naktadnia. Pojazd w tym momencie byt gotowy do aplikacji
emalii wykonczeniowej w celu ochrony powierzchni przed
czynnikami atmosferycznymi, a przede wszystkim do
nadania jej warstwy koncowej. Aby spetni¢ ten warunek,
emalie nitro byly stosowane przez wiele lat ze specjalnymi
formutami zywic syntetycznych, ktére pozwolity na
uzyskanie doskonatych wtasciwosci technicznych
1 estetycznych. Znane emaliec “LECHLEROID” oraz
“EXTRALUCIDO” sa produktami historycznymi, ktére
przez wiele lat stanowily najlepsze produkty, jakie mozna
byto znalez¢ na rynku.
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ETAPY PROCESU

Po zakonczeniu prac zwigzanych z naprawa, odzyskaniem
1 wyprostowaniem wszystkich elementéw metalowych
oraz innych strukturalnych cz¢sci mechanicznych
1 wewnetrznych czesci karoserii, omawiamy fazy malowania,
ktore podzielilismy na 4 etapy:

- PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI
- APLIKACJA PODKLADOW

- APLIKAGJA EMALII

- WYKONCZENIE

Mozna zastosowa¢ dwie metody: cykl “klasyczny” dtuzszy
1 wymagajacy wickszej precyzji lub cykl “wspoétczesny”,
ktory jest szybszy 1 bardziej wydajny.

PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI

Pierwszym krokiem, jak wida¢ na zataczonym zdjeciu, jest
piaskowanie, ktére powinno osiagnaé¢ “efekt biatego
metalu”. Jesli warunki podtoza sa doskonate, doktadne
szlifowanie jest wystarczajace. Nastepnie mozna oczysci¢
1 odttusci¢ powierzchnig. Na tym etapie zaleca si¢ korzystanie

z produktu: 00695 SILICONE REMOVER SLOW.

APLIKACJA PODKEADU

Po zakonczeniu pierwszego etapu nalezy natychmiast
zabezpieczy¢ podtoze farbg antykorozyjna, aby unikna¢
zanieczyszczenia brudnymi osadami, wilgocig lub
utlenianiem.

Metoda klasyczna polega na zastosowaniu syntetycznej
farby antykorozyjnej, a nastegpnie szpachli syntetycznej, cykl
ten jest bardziej czasochtonny.

1. METODA KLASYCZNA

Dla tych, ktérzy chca wykonaé oryginalng, klasyczna
naprawe, LECHLER oferuje cata game dedykowanych
produktéw. Zalecamy uzycie 05302 SYNTEX ANTI-
RUST GREY jako farby antykorozyjnej, naktadanej bardzo
cienkimi warstwami zachowujac przerwe przed aplikacja
kolejnej warstwy na odpowiednio przygotowanym podiozu
(jak wezesniej wyjasniono). Nastepnie nalezy pozostawié
powierzchnie do wyschnigcia na kilka dni. Szpachle mozna
naktada¢ bezposrednio na powloke antykorozyjna oraz
oryginalna powtoke syntetyczna.

Nastepnie nalezy przeszlifowa¢ grubym papierem $ciernym
(P150). Szpachla powinna by¢ naktadana kilka dni po
natozeniu $rodka antykorozyjnego. Zalecamy stosowanie
szpachli 05333 SYNTEX SUPERMASTIC GREY, kt6ra
powinna by¢ aplikowana w 3-4 bardzo cienkich warstwach
w jednodniowym odstepie czasu.
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Warstwy nalezy naktadac¢ kolejno, az do uzyskania
odpowiedniej grubosci, nastgpnie mozna szlifowac.
Nadmiar szpachli nalezy usuna¢; w przypadku duzych
1 gltadkich powierzchni, zaleca si¢ stosowanie specjalnego
pumeksu.

Na innych rodzajach powierzchni zaleca si¢ szlifowanie
na mokro papierem $ciernym o gramaturze P180. Osoba
wykonujaca naprawe decyduje o zakonczeniu szlifowania
wowcezas, gdy wykonczenie jest wolne od niedoskonatosci.
Pod koniec tej fazy jest nieuniknione, ze pojawi si¢ kilka
odstonietych obszaréw metalu. Czgsci te powinny zostac
przykryte 1 zabezpieczone ta sama powloka antykorozyjna,
ktoéra zostata juz natozona, a nastgpnie pozostawione do
catkowitego wyschniecia.

Po tym etapie mozliwa jest aplikacja izolatora. 05548
MONOFILLER to sugerowany produkt nitro. Zaleca si¢
naktadanie 2-3 warstw. Wazne jest, aby unika¢ nadmiaru
kazdej warstwy. Izolator powinien by¢ szlifowany na
mokro stopniujac granulacje papieru do P500 lub P600.
W razie potrzeby zaleca si¢ wypetnienie wszelkich
drobnych niedoskonato$ci za pomoca mono-komponentu
05541 SPAT-O-PLAST (lub 05500 SPAT-O-RAPID
w praktycznej wersji w tubie), a nastepnie wiasciwe
szlifowanie (ostateczne papierem o granulacji P600).

W tym momencie powierzchnia, po doktadnym umyciu
woda 1 wytarciu do sucha jest gotowa do aplikacji emalii
wykonczeniowej, jak sugerowano ponizej.

2. METODA WSPOLCZESNA

Jesli nie cheesz dtugo czekad, konieczne jest zastosowanie
wspoélczesnej metody, ktora spetnia te same zadania pod
wzgledem jakosci 1 efektu koncowego. Proponujemy
aplikacje na podfoze 2-3 warstwdwusktadnikowego podktadu
epoksydowego 04384 EPOFAN PRIMER R-EC. Zaleca
sic wygrzewa¢ grunt epoksydowy przez co najmniej 30
minut w temperaturze 60°C i nie malowac¢ w temperaturze
ponizej 15°C. Szlifowaé na sucho papierem P220/240, aby
catkowicie usunaé efekt skorki pomaranczy z podktadu,
a takze umozliwi¢ przyczepnos¢ kolejnych produktow
w cyklu lakierniczym. Tam, gdzie to konieczne, nalezy
uzy¢ szpachli poliestrowej 04380 POLYDUR ZINC
w 200-300 pm. W niektorych obszarach moze by¢ konieczne
natozenie wigkszej liczby warstw.

Zaleca si¢ rowniez natryskowe nakfadanie szpachli
poliestrowej 04210 POLYFAN RUSH. Oba produkty
wymagaja szlifowania na sucho papierem P220. Bardzo
wazne jest, aby uzyska¢ gtadka powierzchni¢ przy uzyciu
wzrostowej granulacji papieru w celu uzyskania wysokiej
jakosci wykonczenia.

Jeshi podezas szlifowania niektére czesci podioza zostana
odstoni¢te, nalezy je zabezpieczy¢ jedna warstwa antykorozji:
zaleca si¢ uzycie kwasnego gruntu antykorozyjnego typu
wash primer 04318 FIX-O-DUR EC GREEN

Nastepnie, po doktadnym oczyszczeniu 1 odttuszczeniu
za pomoca 00695 SILICONE REMOVER SLOW,
konieczne bedzie zaizolowanie powierzchni pojazdu jednym
z nastepujacych produktow:



a. Podktad jednokomponentowy (3 warstwy)
05548 MONOFILLER

b. Podktad dwukomponentowy (2 warstwy)
04004 GREEN-TI FILLER

c. Podktad dwukomponentowy (2 warstwy)
04706-10 MACROFAN High Filler
(jasny szary lub grafitowy)

Zaleca si¢ stosowanie produktow dwusktadnikowych,
poniewaz gwarantuja one przyczepnosc¢ i elastycznosé
1 nie sa rozpuszczane emaliami nitrosyntetycznym
lub nitroakrylowym, ktérymi sa pokrywane, tym samym
dajac lepszy efekt estetyczny. Po aplikacji podkiady
jednosktadnikowe powinny schna¢ w temperaturze
pokojowej przez co najmniej 30 minut, natomiast podktady
dwusktadnikowe w temperaturze 60° C.

Nastepnie nalezy sprawdzié¢, czy powierzchnia ma
jakiekolwiek drobne defekty, a jesli tak, mozna je wypetni¢
jednosktadnikowa szpachla nitro 05541 SPAT-O-PLAST
lub praktyczna wersja w matej tubie 05500 SPAT-O-
RAPID. Wazne jest, aby ostroznie szlifowa¢ na morko
papierem o Sredniej granulacji, stopniowo zmniejszajac ja
do P800, a nast¢pnie doktadnie oczysci¢ 1 odttusci¢ cata
powierzchnie.

Po wyszlifowaniu, oczyszczeniu 1 odttuszczeniu wykonanym
przy pomocy 00695 SILICONE REMOVER SLOW lub
00665 HYDROCLEANER SLOW, nalezy sprawdzi¢
ponownie powierzchni¢ pod katem ewentualnych wad
usuwajac je uzywajac, jak poprzednio szpachli nitro 05541
SPAT-O-PLAST (0 05500).

KOLOR

Renowacja zabytkowego samochodu lub motocykla
wymaga identyfikacji i reprodukeji oryginalnego koloru.
Zawsze trudno jest okresli¢ ten wlasciwy z dokumentow,
ktore nickiedy nie sa juz dost¢pne lub czytelne.
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LECHLER posiada archiwum bogate w receptury
koloréw 1 oryginalne cykle lakiernicze wielu zabytkowych
samochodéw 1 motocykli. Wszystkie informacje
zostaty zebrane w toku doktadnych badan wybranych,
historycznych zbioréw gtéwnych producentéow
samochodow poprzez wspotprace z ASI i rekonstrukceje
archiwow wewnetrznych.

Mozna zatem uzyskac¢ informacje o oryginalnych kolorach
1 cyklach sugerowanych do renowacji pojadéw zabytkowych
od oficjalnych sprzedawcow produktow Lechler.

Niektore kolory, wycofane juz z produkgji zostaty oddane do
wyspecjalizowanych lakierni samochodowych (we Wtoszech:
Castagna, Touring, Pininfarina, Viotti itp.), ktére tworza
spersonalizowane receptury na zyczenie klienta.

W tym przypadku dane kolory mozna odtworzy¢ tylko poprzez
doktadna analiz¢ mstrumentalna oryginalnego lakieru.

LAKIEROWANIE

To najwazniejszy etap do podjecia.
Doktadnie przygotowane powierzchnie sa gwarancja
doskonatego efektu koncowego.

a. Metoda klasyczna

Do tego typu procesu zaleca si¢ zastosowanie emalii
nitroakrylowej z potyskiem MACROFAN MAC)5 1K
TOP COAT. MACROFAN MACS jest idealny dla
standardowego malowania zabytkowych samochodéw
1 motocykli. W celu uzyskania doskonatych rezultatow
nalezy przeczyta¢ uwaznie odpowiednia kart¢ danych
technicznych.

Jakwiadomo, emalie nitro nadaja oryginalno$ci wykonczeniu.
Dzigki naturalnemu procesowi schnigcia w temperaturze
pokojowej i odparowywaniu rozcienczalnika: rozpylany
produkt daje w efekcie powtoke o dtugotrwatym, wysokim
potysku. Jesli chodzi o “nitro”, produkujemy mieszaniny
z nitro wraz z innymi syntetycznymi dodatkami i zywicami
z tworzywa akrylowego. Na odparowanie rozpuszczalnika
1 powstawanie filmu maja wplyw wszystkie sktadniki
binderéw. Aby uzyska¢ jednolite lakiery, konieczne jest
uwzglednienie wielu elementéw, w tym rozcienczalnika
Produkt MACS5 nalezy rozcienczy¢ odpowiednia iloscia
rozcienczalnika (zwykle okoto 80%) aby uzyska¢ lepkos¢
natryskowa. Rozcienczalnikiem powinien by¢ ten, okreslony
w karcie technicznej.

Lepkos¢ natrysku wynosi zwykle okoto 18 “CF 4 dla
pierwszych warstw 1 14-15” CF 4 dla koncowej powtoki.
Na jakos¢ i lepkos¢ wptywa zaréwno typ rozcienczalnika
1 jego udzial procentowy, jak roéwniez temperatura
1 sSrodowisko malowania.

UWAGA: stosowante tego rodzaju produktu nie jest zalecane w przypadku
zhwrmikéw motocyklowych, w ktdrych mozliwe jest parowanie benzyny
1 gdzie paliwo pozostae w kontakcie z pomalowang powierzchnig.

b. Metoda wspolczesna z kolorem solidowym

Do tego typu procesu mozna uzy¢ emalii dwusktadnikowych
nalezacych do linii MACROFAN MAC1 HS TOPCOAT
lub Ultra High Solid MAC4 (zgodnie z dyrektywa
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2004/42/CE). Réwniez w tym przypadku bardzo wazne
jest Sciste przestrzeganie instrukcji zawartych w karcie
technicznej.

c. Wspolczesna metoda do uzyskiwania kolorow
metalicznych.

Aby uzyskac¢ takie wykonczenie, nalezy zastosowac
matowy lakier bazowy w systemie dwuwarstwowym: BSB
(rozcienczalnikowy) lub HYDROFAN (wodorozcienczalny)
z dwusktadnikowymi lakierami bezbarwnymi z gamy
produktéw Lechler.

Sugerowane produkty: 01722 MACROFAN HS lub
MC420 MACROFAN UHS CLEARCOAT.

Jesli chodzi o stosowanie wszystkich wykonczen, zaleca
si¢ uzywanie wydajnych kabin z recyrkulacja powietrza
1 aplikacje w temperaturze pokojowej migdzy 15 a 30° C.
Emalia MAC5 powinna by¢ nanoszona w réznych
warstwach z prawidtowym odstepem czasu miedzy jedna
warstwg a druga. Przerwa powinna wynosi¢ okoto 15-20
min, aby umozliwi¢ catkowite odparowanie rozcienczalnika.
Jesli wymagana jest catkowicie gtadka powierzchnia,
ostatnig warstwe nalezy przeszlifowacé papierem $ciernym
(P800-1000 na mokro). Najlepiej zrobi¢ to kilka dni po
ostatniej aplikacji.

Po szlifowaniu natozy¢ 2 warstwy o rozcieniczeniu 300%.
Dwukomponentowe nakfadanie lakieru bezbarwnego
powinno nast¢powaé natychmiast po uzyciu bazy matowej
(zgodnie z instrukcja zawarta w karcie technicznej).

UWAGA:

Jesli zabytkowy samochdd lub motocykl jest w dobrym stante,
renowacja powinna rozpoczal sig staranego przeszlifowania
oryginalne) powtoki, nastepnie mozina przejs¢ do jedney
z faz procesu malowania, ktore juz wezesniej opisano.

W te) sytuacyi zaleca sig okreslenie stanu istniejacego lakieru
za pomocq pateczki waty nasqezong rozpuszezalnikiem nitro
¢ natozone) na podtoze w celu oceny mozliwe) wrazliwosct
powtoki. W przypadku pojawienia sig defektéw powtoki w postaci:
marszezenia, pierscient lub pecznienia, wynikajqcego z reakey
chemicznel ze starq farbq (termoplastycznosé) konieczne jest
catkowite usunigcie istniejqcych powtok do ,,gotego™ metalu.

POLEROWANIE KONCOWE

Polerowanie ostatniej warstwy moze by¢ konieczne do
zniwelowania niedoskonatosci powtoki powstatych podczas
lakierowania, np. niewielkie zabrudzenie powierzchni
(kurz itp.) lub niewielki efekt skérki pomaranczowej
spowodowana niska jako$cia aplikacji.

Zaleca si¢ wykonanie tego etapu tylko wtedy, gdy powloka
jest catkowicie sucha. Przede wszystkim nalezy oczysci¢
powierzchni¢ czystymi $ciereczkami nasaczonymi
00665 HYDROCLEANER lub 00695 SILICONE
REMOVER SLOW. Nastepnie mozna polerowac
z POLISH PASTE 00917/00918. Ostatnim krokiem



jest delikatne polerowanie bawelnianymi $ciereczkami,

nasaczonymi 00908 SILICONE-FREE POLISH.

EFEKT CHROMOWANIA

Niekiedy samochody 1 motocykle maja elementy
chromowane. Przywracanie tego rodzaju fabrycznej
powtoki powinno odbywac si¢ poprzez faze szlifowania, a
nastepnie kapiel galwaniczna. Po szlifowaniu mozna uzyskac
efekt podobny do chromowania, stosujac trzywarstwowe
wykonczenie 66009 BSB SPARKLING GLASS, zgodnie
ze specyfikacja techniczna.

ALUMINIUM

Aluminium nie bylo tak powszechne jak stal w komponentach
do naprawy samochodu. Podtoza z aluminium nalezy zawsze
lekko przeszlifowa¢ (uwazajac, aby nie uszkodzi¢ powtoki
lakierniczej. Ma to na celu usuniecie starej farby, a takze
wszystkich §ladow korozji metalu. Cykl przywracania jest
specyficzny dlatego aby uzyska¢ najlepszy efekt koncowy,
nalezy rozpoczaé¢ od aplikacji podktadu epoksydowego
04384 EPOFAN PRIMER R-EC.



CYKLE
LAKIERNICZE

CYKL KLASYCZNY
1K DLA KOLOROW
NIEMETALICZNYCH

CYKL WSPOLCZESNY
2K DLA KOLOROW
NIEMETALICZNYCH

CYKL WSPOLCZESNY
DWUWARSTWOWY
DO KOLOROW METALICZNYCH

CYKL IMITUJACY
CHROMOWANIE

CYKL WSPOLCZESNY
2K NA ALUMINIUM
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CYKLE

LAKIERNICZE

ETAPY RENOWA(JI
ZABYTKOWYCH SAMOCHODOW I MOTOCYKLI

CYKL , KLASYCZNY”
1K DLA KOLOROW
SOLIDOWYCH

ETAPY

SZLIFOWANIE
SZLIFOWANIE MECHANICZNE

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA ANTYKOROZJI
05302 SYNTEX ANTI-RUST RAPID GREY

SCHNIECIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA

DELIKATNE SZLIFOWANIE
NA MOKRO P150

SZPACHLA Z WYPEENIACZEM SYNTETYCZNYM
05333 SYNTEX SUPERMASTIC GREY

SZLIFOWANIE
NA MOKRO P180

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA IZOLATORA
05548 MONOFILLER

SUSZENIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA

KOREKTA NIEWIELKICH UBYTKOW
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

SZLIFOWANIE KONCOWE
NA SUCHO LUB NA MOKRO P500-800

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

KOREKTA UBYTKOW
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

APLIKACJA EMALII
LAKIER NAWIERZCHNIOWY MACS 1K

SUSZENIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA

SZLIFOWANIE WYKONCZENIOWE
PAPIER SCIERNY O DROBNEJ GRANULACIJI P800-1000

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA EMALII NITRO ,
MAC 5 1K TOP COAT Z DODATKIEM ROZCIENCZALNIKA

SUSZENIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA

SZLIFOWANIE DROBNYM PAPIEREM (jesli to konieczne)
PAPIER SCIERNY P1200 (lub P1000) + MYDEO

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

POLEROWANIE .
00917 WATERBORNE POLISH PASTE UZYWAJAC
SZMATKI BAWELNIANE] + 00908 SILICONE-FREE POLISH



No

11

12

13

14

15

18

CYKL ,WSPOLCZESNY”
2K DLA KOLOROW
SOLIDOWYCH

ETAPY

SZLIFOWANIE
SZLIFOWANIE MECHANICZNE

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA PODKEADU EPOKSYDOWEGO
04384 EPOFAN PRIMER R-EC

WYGRZEWANIE w 60°C
KABINA

SZLIFOWANIE PODKEADU
NA SUCHO P220-240

POLIESTROWA SZPACHLA TRADYCYJNA
LUB NATRYSKOWA (jesli to konieczne)
04380 POLYDUR ZINC 04210 POLYFAN RUSH

SZLIFOWANIE SZPACHLI
NA SUCHO P80-120-220

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA IZOLATORA
(04004 GREEN TIFILLER 04706-04710 MACROFAN HIGH FILLER

SUSZENIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA/ Z WYGRZEWANIEM

KOREKTA UBYTKOW SZPACHLA
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

SZLIFOWANIE WYKONCZENIOWE
NA MOKRO P500-800 lub NA SUCHO P320-400

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

KOREKTA UBYTKOW SZPACHLA
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

APLIKACJA LAKIERU NAWIERZCHNOWEGO
EMALIA MACROFAN 2K TOP COAT (MAC1 lub MAC4)

SUSZENIE CALKOWITE
WYGRZEWANIE 30-40 min w 60°C (temperatura pieca)

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE (jesli to konieczne)
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

POLEROWANIE
00917 WATERBORNE POLISH PASTE
+SZMATKA BAWEENIANA + 00908 SILICONE-FREE POLISH
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10

11

12

CYKLE

LAKIERNICZE

ETAPY RENOWA(JI ,
ZABYTKOWYCH SAMOCHODOW IMOTOCYKLI

CYKL ,WSPOLCZESNY”
DWUWARSTWOWY
DO KOLOROW METALICZNYCH

ETAPY

SZLIFOWANIE
SZLIFOWANIE MECHANICZNE

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA PODKEADU EPOKSYDOWEGO
04384 EPOFAN PRIMER R-EC

SUSZENIE w 60°C
KABINA

SZLIFOWANIE PODKEADU
NA SUCHO P220-P240

SPATOLA AND/O SPRAY PUTTY
WITH POLYESTER PRODUCTS (jesli to konieczne)
04380 POLYDUR ZINC 04210 POLYFAN RUSH

SZLIFOWNIE SZPACHLI POLIESTROWEJ
NA SUCHO P80-120-220

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA IZOLATORA
04004 —04109 GREEN TI FILLER
04706-04710 MACROFAN HS HIGH FILLER

SUSZENIE CALKOWITE
Z WYGRZEWANEM/BEZ WYGRZEWANIA

KOREKTA UBYTKOW SZPACHLA
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

DOKEADNE SZLIFOWANIE
NA MOKRO P500-P800 lub NA SUCHO P320-P400

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA BAZY W KOLORZE POJAZDU
BSB (B. ROZCIENCZALNIKOWA)
- HYDROFAN (B. WODOROZCIENCZALNA)

SUSZENIE
KABINA, 30-40 min

APLIKACJA LAKIERU BEZBARWNEGO 2K
01722 MACROFAN HS - MACROFAN UHS CLEARCOAT

SUSZENIE
40-60 min w 60°C (temperatura pieca)

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

POLEROWANIE

00917 WATERBORNE POLISH PASTE
+ SZMATKA BAWELNIANA

+ 00908 SILICONE-FREE POLISH



No

10

11

12

13

15

16

17

CYKL ,IMITUJACY”
CHROMOWANIE

ETAPY

SZLIFOWANIE
SZLIFOWANIE MECHANICZNE

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA PODKEADU EPOKSYDOWEGO
04384 EPOFAN PRIMER R-EC

WYGRZEWANIE w 60°C
KABINA

SZLIFOWANIE PODKEADU
NA SUCHO P220-240

APLIKACJA IZOLATORA
04706-04710 MACROFAN HS HIGH FILLER

SUSZENIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA/ Z WYGRZEWANIEM

SZLIFOWANIE KONCOWE
NA MOKRO P500-800 LUB NA SUCHO P320-400

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA CZARNEJ BAZY 2K
MACI1 DEEP BLACK RAL9005

SUSZENIE .
WYGRZEWANIE 30-40 min w 20°C

APLIKACJA SREBRNEJ BAZY 1K
66009 BSB SPARKLING GLASS

SUSZENIE
WYGRZEWANIE 30-40 min

APLIKACJA LAKIERU BEZBARWNEGO 2K
01722 MACROFAN HS — MACROFAN UHS CLEARCOAT

SUSZENIE
40-60 min w 60°C (temperatura pieca)

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

POLEROWANIE
00917 WATERBORNE POLISH PASTE + SZMATKA
BAWELNIANA + 00908 SILICON-FREE POLISH



No

15

16

17

18

CYKLE

LAKIERNICZE

ETAPY RENOWA(JI ,
ZABYTKOWYCH SAMOCHODOW IMOTOCYKLI

CYKL “WSPOL.CZESNY” 2K
NA ALUMINIUM

ETAPY

SZLIFOWANIE
SZLIFOWANIE MECHANICZNE

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA PODKEADU EPOKSYDOWEGO
04384 EPOFAN PRIMER R-EC

WYGRZEWANIE w 60°C
KABINA

SZLIFOWANIE PODKEADU
NA SUCHO P220-240

SZPACHLA TRADYCYJNA LUB NATRYSKOWA
04380 POLYDUR ZINC 04210 POLYFAN RUSH

SZLIFOWANIE
MASZYNOWE lub RECZNE P80-120-220

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

APLIKACJA IZOLATORA
04706-04710 MACROFAN HIGH FILLER

SUSZENIE CALKOWITE
BEZ WYGRZEWANIA/Z WYGRZEWANIEM

KOREKTA UBYTKOW SZPACHLA
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

SZLIFOWANIE WYKONCZENIOWE
NA MOKRO P500-8000 Iub NA SUCHO 320-400

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

KOREKTA UBYTKOW SZPACHLA
05541 SPAT-O-PLAST lub 05500 SPAT-O-RAPID

APLIKACJA LAKIERU NAWIERZCHNIOWEGO 2K
LUB MATOWEGO LAKIERU BAZOWEGO

+ LAKIER BEZBARWNY 2K

EMALIA MACROFAN 2K TOPCOAT (MAC1 lub MAC4)
lub BSB/HYDROFAN + MACROFAN UHS CLEARCOAT

SUSZENIE
WYGRZEWANIE 40-60 min w 60°C

CZYSZCZENIE I ODTLUSZCZANIE
CZYSCIWO + 00665 HYDROCLEANER SLOW
lub 00695 SILICONE REMOVER SLOW

POLEROWANIE
WATERBORNE POLISH PASTE + SZMATKA BAWELNIANA
00908 SILICONE-FREE POLISH



LECHLER
e

gy
PRODUKTY
KOD NAZWA NR KARTY
TECHNICZNEJ

00695 SILICONE REMOVER SLOW 695
00665 HYDROCLEANER SLOW 618
00917 WATERBORNE POLISH PASTE 317
00908 SILICONE-FREE POLISH 315
05333 SYNTEX SUPERMASTIC GREY 846
05541 SPAT-O-PLAST 215
05500 SPAT-O-RAPID 313
04380 POLYDUR ZINC 335
05302 SYNTEX ANTI-RUST GREY 68
04384 EPOFAN PRIMER R-EC 197
05548 MONOFILLER 225
04210 POLYFAN RUSH 292
04004 GREEN TI FILLER 318
04706 MACROFAN HIGH FILLER 547
04710 MACROFAN HIGH FILLER 547
MAC5  MACROFANIK TOP COAT 441-50
MACI1 MACROFAN MS TOP COAT 441-1
MAC4  MACROFAN ULTRA HS TOP COAT 441-40

BSB BASECOAT 18

HYDROFAN BASECOAT 400
66009 BSB SPARKLING GLASS 467
01722 MACROFAN HS CLEARCOAT 384
MC420  MACROFAN UHS CLEARCOAT 0481

Karty techniczne mozliwe do pobrania ze strony internetowej www.stsberg.pl

7ZAKRES KOLOROW

PRODUCENCI MOTOCYKLI

AERMACCHI
ANCILLOTTI
ARDEA

BENELLI

BIANCHI

BIMOTA

BMW

CAPRONI

DUCATI

FANTIC
FB-MONDIAL
FRERA

GARELLI

GILERA
HARLEY-DAVIDSON
HONDA (FOUR)
INDIAN
INNOCENTI-LAMBRETTA
ISOMOTO
LAVERDA

MILITARI

MI-VAL

MM MORINI-MAZZETTI
MORINI

MOTOBI

MOTO GUZZI
MOTOM

MV AGUSTA
NIMBUS

PARILLA

PIAGGIO (VESPA)
RUMI

ZUNDAPP

INNE:

BETA, BMG, BSA, CIMATTI, DEMM, FOM-PERUGINA,

LICZBA KOLOROW

30
9
4

12

12
9

31
7

37
9

19

14

GUAZZONI, HENDERSON, LEGNANO, MASERATI, MALANCA,
MONTESA, MOTOSAOCHE, PAGLIANTI, SERTUM, STERZI, SWM. 31

OGOLEM 624
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